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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ TurschloB eines Kraftfahrzeugs 

® TurschloB eines Kraftfahrzeugs mit einer vormontier- 
ten Schloftbaugruppe (2), die in einem Hohlraum (6) einer 
Fahrzeugtur (2) angeordnet an dem hinteren Stirnbereich 
der Fahrzeugtur (1) befestigt ist und einen SchloStrager 
(3) aufweist, an dem eine Schlofcfalle (4) sowie eine in 
SchlieBlage die Schloftfalle (4) verriegeinde Sperrklinke 
(5) verstellbar befestigt sind. Mit einem vom Fahrgast- 
raum her den Hohlraum (6) begrenzenden Wandbereich 
(9) f der eine Durchtrittsoffnung (10) aufweist, durch die 
ein mit der Schloftbaugruppe (2) verbundenes Obertra- 
gungsetement (14, Stecker 25, S eilendte il 19) zu einem 
auBerhalb des Hohlraumes (6) angeordneten SchloBbeta- 
tigungselement (Innensicherungsknopf 12, Innenturgriff, 
Schaltelement) verlauft. Nach der Montage der SchloB- 
baugruppe (2) uberdeckt ein Bereich der SchloBbaugrup- 
pe (2) die Durchtrittsoffnung (10) und das mit dem 
SchloSbetatigungselement (Innensicherungsknopf 12, 
Turinnengriff, Schaltelement) in Verbindung stehende 
Libert rag ungselement (14, Stecker 25, Seilendteil 19) ist 
durch die Durchtrittsoffnung (10) hindurch mit einem zu- 
geordneten Element (Schwenkhebel 13, Steckeraufna ri- 
me 15, Schwenkteil 20) der SchloBbaugruppe (2) zu ver- 
binden. 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft ein TiirschioB eines Kraftfahr- 
zeugs, mit den im Oberbegriff des Patentanspruches 1 ange- 
gebenen Merkmalen. 5 

Ein derartiges TiirschioB an einem Kraftfahrzeug ist bei- 
spielsweise durch die DE-OS 25 22 301 bekannt, bei der 
eine vormontierte SchloBbaugruppe mit einer SchloBfalle 
und einer damit zusammenwirkenden Sperrklinke, sowie ei- 
nem Zentralverriegelungsantrieb in einem Hohlraum einer 10 
Fahrzeugtiir angeordnet und am hinteren Stimbereich der 
Fahrzeugtur befestigt ist. Das TiirschioB ist unter Zwischen- 
schaltung von Ubertragungselementen beispielsweise mit 
einem an der Turinnenseite hohenverstellbaren Innensiche- 
rungsknopf, einem Turinnengriff und einer Elektroleitung 15 
einer Zentralverriegelungseinrichtung verbunden. In den 
Hohlraum der Fahrzeugtur ist eine Fensterscheibe abzusen- 
ken, in den bei nassem Wetter Feuchtigkeit eindringen kann. 
Die in dem Hohlraum befindliche Steckverbindung zur Ver- 
bindung der Elektroleitung mit der SchloBbaugruppe ist 20 
wasserdicht auszubilden, um Funktionsstorungen durch in 
die Steckverbindung eindringendes Wasser zu vermeiden. 
Die Gestange- oder Ubertragungselemente des Tiirschlos- 
ses, die iiber Durchtrittsoffhungen in einem Wandbereich 
aus dem Hohlraum herausgefuhrt und beispielsweise mit ei- 25 
nem Turinnengriff verbunden sind, miissen an den Durch- 
trittsoffhungen abgedichtet werden, wenn ein Feuchtigkeits- 
ubertritt von dem Hohlraum beispielsweise in den Fahrgast- 
raum oder in einen an den Hohlraum angrenzenden Raum 
verhindert werden soli. Dies erfordert einen erhohten Auf- 30 
wand, wenn diese Elemente verstellbar angeordnet sind. Die . 
Montage der Gestange- oder Ubertragungselemente ist bei 
bereits montierter SchloBbaugruppe nur solange moglich, 
wie der Hohlraum noch zuganglich ist. Eine den Hohlraum 
teilweise oder vollstandig verschlieBende Schall- bzw. Was- 35 
serisolierung, beispielsweise aus einem SchaumstofF, kann 
erst nach der Montage der Gestange- bzw. Ubertragungsele- 
mente in den Hohlraum eingebracht werden, wodurch die 
Fertigung der Fahrzeugtur erschwert ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein TurschioB 40 
eines Kraftfahrzeug s mit den Merkmalen im Oberbegriff 
des Patentanspruches 1 anzugeben, das eine einfachere Fer- 
tigung einer mit dem TurschioB versehenen Fahrzeugtur er- 
moglicht. 

Diese Aufgabe ist durch die im Patentanspruch 1 angege- 45 
benen Merkmale gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung sind den Unteranspriichen entnehmbar. 

Mit der Erfindung kann die Verbindung der Ubertra- 
gungselemente mit den Elementen der SchloBbaugruppe zu 
einem beliebigen spateren Zeitpunkt erfolgen, nachdem die 50 
vormontierte SchloBbaugruppe in den Hohlraum der Fahr- 
zeugtiir eingebracht und im hinteren Bereich der Fahrzeug- 
tiir befestigt wurde. Dies ist bei der Fertigung der mit dem 
TurschioB versehenen Fahrzeugtur vorteilhaft, da die Uber- 
tragungselemente beispielsweise an der Innenseite einer 55 
Turverkleidung separat vormontiert werden konnen. AuBer- 
dem kann bei noch nicht montierter Turverkleidung in ein- 
facherer Weise eine Schallisolierung in den Hohlraum der 
Fahrzeugtur eingebracht werden und es kann dabei die Tur- 
verkleidung nicht verschmutzt werden. Ist das Ubertra- 60 
gungselement eines Elektroleitung, die iiber eine Steckver- 
bindung mit der SchloBbaugruppe zu verbinden ist, so ist 
eine wasserdichte Ausbildung der Steckverbindung nicht er- 
forderlich. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird anhand einer 65 
Zeichnung naher erlautert 
Es zeigen 

Fig. 1 ein die SchloBbaugruppe aufnehmender Tiiraus- 


schnitt aus einer Sicht vom Fahrgastraum des Kraftfahr- 
zeugs her, 

Fig, 2 eine Schnittansicht entlang der Schnittlinie II-II in 
Fig. 1, 

Fig. 3 eine Schnittansicht entlang der Schnittlinie TTT-TTI 
in Fig. 1 und 

Fig. 4 eine Schnittansicht entlang der Schnittlinie IV-IV 
in Fig. 1. 

Das in Fig. 1 an einer linken vorderen Kraftfahrzeugtur 1 
vorgesehene TurschioB weist eine vormontierte SchloBbau- 
gruppe 2 auf, die in Draufsicht gesehen einen etwa winkel- 
formigen SchloBtrager 3 aufweist, an dem eine ledigiich 
symbolisch dargestellte SchloBfalle 4 und eine die SchloB- 
falle 4 in ihrer SchlieBlage verriegelnde Sperrklinke 5 ver- 
stellbar befestigt sind. Die vormontierte, in einem Hohlraum 
6 der linken vorderen Fahrzeugtur 1 eines Kraflfahrzeugs 
angeordnete SchloBbaugruppe 2 ist am hinteren Stimbereich 
der Fahrzeugtur 1 befestigt. Damit ein an der Fahrzeugka- 
rosserie ortsfest angeordneter Bolzen mit der SchloBfalle 4 
zusammenwirken kann, ist der Hohlraum 6 an seinem hinte- 
ren Bereich 7 often ausgebiidet und die SchloBbaugruppe 2 
mit einem Einfuhrungsschlitz 8 gefertigt. Der Hohlraum 6 
der Fahrzeugtur 1 ist vom Fahrgastraum her von einem 
Wandbereich 9 begrenzt, in dem eine Durchtrittsdffnung 10 
ausgebiidet ist. Die Durchtrittsoffhung 10 ist von einem 
Schenkelbereich 11 der in Draufsicht winkelformig ausge- 
bildeten SchloBbaugruppe 2 iiberdeckt. Mehrere SchloBbe- 
tatigungselemente ermoglichen ein Schalten bzw. Betatigen 
von zugeordneten Teilen des Schlosses. Es kann beispiels- 
weise durch Hohenverlagerung eines an der Turinnenseite 
hohenverstellbaren Innensicherungsknopfes 12 ein 
Schwenkhebel 13 der SchloBbaugruppe 2 in eine Verriege- 
lungslage verstellt werden, in der sich das mit einem Tiirau- 
Bengriff in Verbindung stehende TurschioB durch Ver- 
schwenken des TurauBengriffes nicht offnen laBt. Die Ver- 
bindungssteile eines den Innensicherungsknopf 12 stiitzen- 
den tjbertragungselements 14 mit dem Schwenkhebel 13 
befindet sich in Querrichtung des Fahrzeugs gesehen inner- 
halb der Durchtrittsoffnung 10. Das TurschioB kann auBer- 
dem iiber eine elektrische bzw. elektronische Zentralverrie- 
gelungseinrichtung in eine Sicherungslage gebracht werden. 
Zur Ansteuerung des Turschlosses weist die Zentralverrie- 
gelungseinrichtung eine Elektroleitung 24 mit einem Stek- 
ker 25 auf, der durch die Durchtrittsoffhung 10 hindurch in 
die Steckeraufnahme 15 der SchloBbaugruppe 2 einsteckbar 
ist. Der nicht dargestellte Turinnengriff ist mit einem 
Bowdenzug 16 verbunden, der in einer ortsfesten Seilauf- 
nahme 17 ein Seil 18 fuhrt, das iiber ein Seilendteil 19 mit 
einem Schwenkteil 20 der SchloBbaugruppe 2 verbunden 
ist. Das Schwenkteil 20 steht mit der Sperrklinke 5 in Ver- 
bindung, so daB*"3urch "Betatigung des Turinnengriffes das 
Seil 18 und das Schwenkteil 20 verstellt und damit die 
Sperrklinke 5 auBer Eingriff mit der SchloBfalle 4 gebracht 
wird. Die Verbindungsstelle des Seilendteiles 19 mit dem 
Schwenkteil 20 befindet sich in Querrichtung des Fahrzeugs 
gesehen innerhalb der Durchtrittsoffhung 10. Da die ange- 
gebenen Verbindungsstellen im Bereich der Durchtrittsoff- 
nung 10 liegen, konnen die Betatigungs- und Ubertragungs- 
elemente, beispielsweise eine Elektroleitung, auBerhalb des 
Hohlraumes 6 angeordnet und zu einem beliebigen spateren 
Zeitpunkt mit den zugeordneten Elementen der SchloBbau- 
gruppe iiber die Durchtrittsoffnung 10 verbunden werden, 
nachdem die SchloBbaugruppe an der Fahrzeugtur montiert 
wurde. Bei noch nicht montierten Betatigungs- und Ubertra- 
gungselementen und vorzugsweise noch nicht montierter 
Turverkleidung kann in einfacherer Weise und ohne die Tur- 
verkleidung zu verschmutzen nach der Befestigung der 
SchloBbaugruppe eine Schallisolierung in den Hohlraum 
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eingebracht werden, der eine seitliche Fensterscheibe auf- 
nehmen kann. Eine sichere Abdichtung der SchloBbau- 
gruppe 2 gegeniiber einsam an die Durchtrittsoffnung 10 an- 
grenzenden Randbereich 22 des Wandbereiches 9 kann 
durch Zwischenlegen einer Dichtung 23 erfolgen, die um 5 
die Durchtrittsoffnung 10 herum verlegt ist 

We Fig. 2 zu entnehmen ist, ragt der Schwenkhebel 13 
mit einem Quersteg 13a durch die Durchtrittsorrhung 10 ein 
wenig aus dem Hohlraum 6 heraus und ist an diesem Ende 
mit einer in Turquerrichtung verlaufenden Einsteckoffhung 10 
21 versehen. Nach der Montage der vormontierten SchloB- 
baugruppe 2 an der Fahrzeugtur 1 kann zu einem beliebigen 
spateren Zeitpunkt, beispielsweise bei der Montage einer 
Turverkleidung, das Ubertragungselement 14 bzw. im vor- 
liegenden Fall ein abgewinkelter Schenkel 14a des Ubertra- 15 
gungselements 14 seitlich vom Fahrgastraum her in die Ein- 
steckofrnung 21 eingebracht und, falls dies erforderlich ist, 
in geeigneter Weise fixiert werden. 

Fig. 3 soil verdeutlichen, daB auch der mit der Elektrolei- 
tung 24 der Zentralverriegelungseinrichtung in Verbindung 20 
stehende Stecker 25 zu einem beliebigen Zeitpunkt nach der 
Montage der SchloBbaugruppe 2, beispielsweise bei der 
Montage einer Turverkleidung, an deren Innenseite die 
Elektroleitung 24 fixiert sein kann, mit der Steckeraufnahme 
15 an der SchloBbaugruppe zu verbinden ist, die in Quer- 25 
richtung des Fahrzeugs gesehen, in der Durchtrittsoffnung 
lOangeordnet ist. 

Der Draufsicht gemaB Fig. 4 ist zu entnehmen, daB das 
mit der Sperrklinke in Verbindung stehende Schwenkteil 20 
mit einem seitlichen Arm 20a etwas durch die Durchtritts- 30 
offnung 10 aus dem Hohlraum 6 herausragt und an dieser 
Stelle mit dem Seilendteil 19 des Seiles 18 geienkig verbun- 
den ist. Bei der vorliegenden Ausfuhrung ist die Seilauf- 
nahme 17 an einem Steg 26 der SchloBbaugruppe 2 ortsfest 
gehalten, an dem ein Halteteil 27 der Seilaufhahme 17 bei- 35 
spielsweise festklipsbar oder in anderer Weise losbar zu fi- 
xieren ist. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel sind mehrere aufierhalb des 
Hohlraumes angeordnete Ubertragungselemente durch eine 
gemeinsame Durchtrittsoffnung mit einem zugeordneten 40 
Element der SchloBbaugruppe verbunden. Das Element der 
SchloBbaugruppe kann auch ein Stecker oder eine Stecker- 
aufnahme sein, die uber eine kurze Elektroleitung mit der 
SchloBbaugruppe verbunden ist, die durch die Durchtritts- 
offnung hindurch etwas aus dem Hohlraum heraus ragt. In 45 
dem Wandbereich konnen auch mehrere Durchtrittsoffnun- 
gen ausgebildet sein, durch die jeweils ein einziges Ubertra- 
gungselement oder einige Ubertragungselemente mit den 
zugeordneten Elementen der SchloBbaugruppe zu verbinden 
sind. Nachdem die Durchtrittsdffnung von einem Bereich so 
der SchloBbaugruppe iiberdeckt ist, muB eine eventuell ver- 
wendete Steckverbindung nicht wasserdicht ausgebildet 
sein. Eine bei dem Ausfuhrungsbeispiel verwendete Dich- 
tung zwischen der SchloBbaugruppe und dem Wandbereich 
kann auch entfallen, wenn die SchloBbaugruppe die Durch- 55 
trittsoffnung ausreichend iiberdeckt. Die Betatigungs- und 
Ubertragungselemente konnen beliebige Teile sein, die mit 
beliebigen Elementen der SchloBbaugruppe zu verbinden 
sind. 

60 

Patentanspriiche 

1. TurschloB eines Krafffahrzeugs mit einer vormon- 
tierten SchloBbaugruppe, die in einem Hohlraum einer 
Fahrzeugtur angeordnet an dem hinteren Stirnbereich 65 
der Fahrzeugtur befestigt ist und einen SchloBtrager 
aufweist, an dem eine SchloBfalle sowie eine in 
SchlieBlage die SchloBfalle verriegelnde Sperrklinke 
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verstellbar befestigt sind, mit einem vom Fahrgastraum 
her den Hohlraum begrenzenden Wandbereich, der 
eine Durchtrittsoffnung aufweist, durch die ein mit der 
SchloBbaugruppe verbundenes Ubertragungselement 
zu einem auBerhalb des Hohlraumes angeordneten 
SchloBbetatigungselement verlauft, da durch gekenn- 
zeichnet, daB nach der Montage der SchloBbaugruppe 
(2) ein Bereich der SchloBbaugruppe (2) die Durch- 
trittsoffnung (10) iiberdeckt und das mit dem SchloB- 
betatigungselement (Innensicherungsknopf 12, Turin- 
nengriff, Schaltelement) in Verbindung stehende Uber- 
tragungselement (14, Stecker 25, Seilendteil 19) durch 
die Durchtrittsoffnung (10) hindurch mit einem Ele- 
ment (Schwenkhebel 13, Steckeraufnahme 15, 
Schwenkteil 20) der SchloBbaugruppe (2) zu verbinden 
ist 

2. TurschloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Ubertragungselement (14, Stecker 25, Sei- 
lendteil 19) losbar oder unlosbar durch die Durchtritts- 
offnung (10) hindurch mit dem zugeordneten Element 
(Schwenkhebel 13, Steckeraufnahme 15, Schwenkteil 
20) der montierten SchloBbaugruppe (2) zu verbinden 
ist. 

3. TurschloB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Element der SchloBbaugruppe 
ein uber eine Elektroleitung mit der SchloBbaugruppe 
verbundener Stecker oder eine Steckeraufnahme ist, 
und die Elektroleitung etwas durch die Durchtrittsoff- 
nung hindurch aus dem Hohlraum heraus ragt. 

4. TurschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Ubertragungselement 
(14, Stecker 25, Seilendteil 19) uber eine Einhangever- 
bindung, Klips- oder Steckverbindung, bzw. uber eine 
Mitnahme verbindung mit dem zugehorigen Element 
(Schwenkhebel 13, Steckeraufnahme 15, Schwenkteil 
20) der SchloBbaugruppe (2) verbunden ist 

5. TurschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB nach der Montage der 
SchloBbaugruppe (2) mehrere Ubertragungselemente 
(14, Stecker 25, Seilendteil 19) jeweils uber eine 
Durchtrittsoffnung mit einem zugeordneten Element 
(Schwenkhebel 13, Stecker 15, Schwenkteil 20) der 
SchloBbaugruppe (2) zu verbinden sind. 

6. TurschloB nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB mehrere oder alle Durchtrittsoffhungen durch 
eine gemeinsame Durchtrittsoffnung (10) gebildet 
sind. 

7. TurschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Wasser- und/oder 
Feuchtigkeitsubertritt von dem Hohlraum (6) durch die 
Durchtrittsdffnung (10) hindurch in den Fahrgastraum 
des Kraftf ahrzeugs durch eine zwischen dem Wandbe- 
reich (9) und der SchloBbaugruppe (2) angeordnete 
Dichtung (23) verhindert ist, die nah oder mit einem 
Abstand zum Rand der Durchtrittsoffnung (10) uber 
die Durchtrittsoffnung (10) umlauft 

8. Turgriff nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das SchloBbetatigungselement 
oder ein weiteres SchloBbetatigungselement ein Innen- 
sicherungsknopf (12) ist, der durch seine Verlagerung 
ein zur Entriegelungsverstellung der Sperrklinke (5) zu 
verstellendes SchloBteil blockieren oder in eine Ent- 
kopplurigslage verstelleh kann, in der eine Entriege- 
lungsbewegung der Sperrklinke (5) verhindert ist. 

9. TurschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB das SchloBbetatigungsele- 
ment oder ein weiteres SchloBbetatigungselement ein 
Innentiirgriff ist 
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10. TurschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB das SchloBbetatigungsele- 
ment oder ein weiteres SchloBbetatigungselernent ein 
manuell oder ferngesteuert schaltbares Schaltelement 
ist, das iiber eine Elektroleitung direkt oder uber einen 5 
Stecker (25) am Ende der Elektroleitung (24) mit ei- 
nem Element der Schaltbaugruppe (2) zu verbinden ist. 

11. TurschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Ubertragungselement 
(14) oder ein damit in Verbindung stehendes Teil (Seil to 
18, Elektroleitung 24) bereichsweise zwischen dem 
Wandbereich (9) des Hohlraumes (6) und einem den 
Wandbereich (9) uberdeckenden Turverkleidungsteil 
verlauft. 

15 
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